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ГРАЖДАНСКИЕ САМОЛЕТЫ 


США 
Унификация пассажирских самолетов Боинг 787-9 и 787-10 


Фирма «Боинг» прилагает значительные усилия в направлении достижения максимально возмож- 
ной конструктивной и технологической унификации пассажирских самолетов Боинг 787-9 и Боинг 787- 
10. Так, на самолет Боинг 787-10 с минимальными изменениями перенесены крыло и гибридная система 
управления пограничным слоем НГЕС (Нуб Гатіпаг Еоу Сопго]), используемые на самолете Боинг 
787-9. Эксплуатация самолетов Боинг 787-9 с хвостовым оперением, оснащенным системой НІЕС, нача- 
лась в 2014 г. Система НГЕС смонтирована на киле и стабилизаторе. На первом самолете Боинг 787-10, 
выполнившем свой первый полет 31 марта 2017 г., система НГІЕС смонтирована только на киле. С целью 
повышения унификации между двумя самолетами семейства Боинг 787 «Дримлайнер» систему НІЕС на 
горизонтальном оперении строящихся самолетов Боинг устанавливать не планируется. 

Самолет Боинг 787-9 стал первым изделием фирмы, оснащенным системой НГЕС. Конструктив- 
ных подробностей системы представители фирмы «Боинг» не разглашают, однако принцип построения 
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и работы подобных систем хорошо известен: поток 
воздуха, обтекающий подвижную поверхность, 
превращается из ламинарного в турбулентный, что 
отрицательно сказывается на аэродинамике. Систе- 
ма НІЕС призвана сохранить ламинарность пото- 
ка, обтекающего оперение, на как можно большей 
протяженности. Визуально система НІЕС самоле- 
та Боинг 787-9 представляет собой две небольшие 





НІЕС ѕуіётт (айріапе) 19° 


Рис. 1. Створки забора воздуха для системы НЕЕ на створки на нижних поверхностях обеих половинок 
горизонтальном (слева) и вертикальном (справа) оперении 


самолета Боинг 787-9 


стабилизатора и на боковых поверхностях киля в 
нижней его части. Створки открываются внутрь 
ее киля и стабилизатора (рис. 1). При открытии ство- 
гаа б ъзчар зоа Е: рок создается сила, всасывающая воздух через от- 
верстия в передних кромках киля и стабилизатора. 
Воздух, пропущенный через створки, создает зоны 
пониженного давления в хвостовых частях верти- 
кального и горизонтального оперения, что способ- 
гетата ствуют ламинаризации обтекающего оперение по- 
епо!: 68т Раззепдегз: 290 тока. Оснащение самолета Боинг 777Х системой 
мла аы „айр ПАГА феб: 25, НІЕС не предполагается, данная технология исполь- 
- жї 0А зуется исключительно на самолетах Боинг 787-9 и 

Рис. 2. Геометрические различия трех модификаций самолета Боинг 787-10. 
Боинг 787 Изначально предполагалось, что крыло само- 
лета Боинг 787-10 будет весить больше крыла Бо- 
инга 787-9 на несколько сот килограммов при том же размахе (60.1 м). 
Необходимость усиления крыла диктовалась удлинением фюзеляжа 
самолета Боинг 787-10 и возрастанием аэродинамической нагрузки на 
более длинный фюзеляж. Расчеты показали возможность уменьше- 
ния прочности крыла самолета Боинг 787-10 в сравнении с исходным 
вариантом (рис. 2). По мнению вице-президента фирмы «Боинг» Кена 
Сангира (Кеп Ѕаполг), крыло самолета Боинг 787-10 будет несущест- 
венно тяжелее крыла самолета Боинг 787-9, поэтому принято решение 
Рис. 3. Работа «полурычажной» тележки 06 установке на самолет Боинг 787-9 крыла от самолета Боинг 787-10. 
основного шасси самолета Боинг 787-10 Сборка самолетов Боинг 787-9 с крылом от самолета Боинг 787-10 мо- 

жет начаться уже в 2017 г. 

Уменьшение конструктивных и технологических различий са- 
молетов Боинг 787-9 и Боинг 787-10 положительно сказалось на производстве. Разница в стоимости меж- 
ду двумя модификациями самолета Боинг 787 (27 млн долл.) связана, главным образом, с различными 
цепочками поставок комплектующих для этих самолетов и особенностями конструкции самолета Боинг 
787-10. Фирма «Боинг» взяла курс на унификацию двух модификаций с самого начала разработки само- 
лета Боинг 787-10. Так, в 2015 г. премию «Инженер года» получил Видэд Махмалайн (Уеа Масһта1пе), 
предложивший использовать на самолете Боинг 787-10 горизонтальное оперение от самолета Боинг 787-9 
исключительно за счет изменения ПО системы управления полетом. 

Самолет Боинг 787-10 отличается от самолета Боинг 787-9 удлиненным на 5.49 м фюзеляжем. Фю- 
зеляж удлинен за счет двух секций: секции 43 (длина которой составляет 3.05 м) производства фирмы 
«Кавасаки Хэви Индастриз» и секции 47 (длина - 2.44 м), произведенной фирмой «Боинг». Удлинение 
фюзеляжа привело к необходимости внесения изменений в конструкцию основных опор шасси с целью 
обеспечения необходимого зазора между ВПП и оконечностью фюзеляжа при взлете самолета. На само- 
лете Боинг 787-10 использованы «полурычажные» основные опоры шасси, аналогичные опорам самоле- 
та Боинг 777-300ЕК. По мере роста угла атаки на взлете, крыло, воспринимая все большую нагрузку, 
разгружает шасси, при этом двухосная тележка основной опоры шасси самолета Боинг 787-10 начинает 
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поворачиваться вокруг оси крепления к стойке, тем самым увеличивая длину опоры (рис. 3). На самоле- 
те Боинг 787-10 увеличена потребляемая мощность системы жизнеобеспечения, что связано с большим 
объемом пассажирской кабины. Увеличена также мощность силовой установки самолета Боинг 787-10 
путем установки более мощных вариантов двигателей Роллс-Ройс «Трент» 1000 или Дженерал Электрик 
Эвиэйшн СЕпх-1В (тяга – 34 тыс. кгс.). 

Самолет Боинг 787-10 способен при максимальной взлетной массе, как у самолета Боинг 787-9, пере- 
возить на 40 пассажиров больше, обладая при этом дальностью полета в 13 тыс. км, что на 8.5% превы- 
шает аналогичный показатель самолета Боинг 787-9. С такими характеристиками самолет Боинг 787-10 
возможно эксплуатировать на 90% существующих коммерческих маршрутов. Дальнейшее увеличение 
дальности полета самолета Боинг 787-10 приведет к необходимости увеличить максимальную взлетную 
массу, что, в свою очередь, обернется внесением серьезных изменений в конструкцию самолета и, как 
следствие, снижением степени его унификации с самолетом Боинг 787-9. За год до планируемого срока 
начала эксплуатации самолетов Боинг 787-10 фирма «Боинг» получила заказы от девяти покупателей на 
149 самолетов данной модели. Первый заказ на 30 самолетов Боинг 787-10 сделала авиакомпания «Синга- 
пур Эйрлайнз» в 2013 г. Весной 2017 г. данная авиакомпания подписала с фирмой-производителем мемо- 





рандум о намерениях по закупке еще 19 таких самолетов. 


(№ 29/3021, 17.07.2017) Информация на сайте уүү.ЙіоһќоІоба1.рго, О4/ТУ 2017 
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ВОЕННЫЕ САМОЛЕТЫ 


КНР 
Программа ВТС Сиань Ү-20 


Прототип ВТС Сиань Ү-20 (рис. 1) выполнил 
свой первый полет 26 января 2013 г. Летные испыта- 
ния были проведены в достаточно сжатые для КНР 
сроки, после чего, в июне 2016 г., самолет Ү-20 был 
принят на вооружение ВВС НОАК. 

Ү-20 является самым большим самолетом, спро- 
ектированным в КНР, и первым тяжелым транспорт- 
ным самолетом национальной разработки. Начало 
НИОКР по самолету У-20 связано с невозможностью Рис. 1. Прототип ВТС Сиань У-20 
закупки МО КНР самолетов Ил-76МД российского 
производства после поставки в ВВС НОАК 14 самолетов этого типа в 1990-е годы. Планы по дальнейшей 
закупке самолетов Ил-/6 в силу разного рода причин реализовать не удалось, поэтому программа разра- 
ботки 200-тонного транспортного самолета получила в КНР приоритетный статус. 

История разработки самолета У-20 до сих пор не предана гласности в полном объеме. Очевидно, что 
реализовать столь масштабную программу авиационная промышленность КНР самостоятельно не могла. 
В 2006г. к НИОКР по самолету привлекли украинский АНТК им. О. К. Антонова. Считается, что украин- 
ские специалисты лишь консультировали коллег из КНР и выполнили аванпроект, представлявший собой 
вариацию на тему самолета Ан-70 с турбореактивными двигателями вместо турбовинтовых. Ответствен- 
ными за проектирование самолета У-20 стали Сианьская авиационная компания (Хіап Ауайоп Сотрапу, 
ХАС) и 603-й проектный институт, главным конструктором являлся Тань Чэньхонь (Тап Схһћепсћоп). Со- 
гласно имеющейся информации, в 2006 – 2009 гг. ВВС НОАК неоднократно пересматривали требования 
к самолету У-20 в сторону увеличения массы перевозимого груза. В конце 2009 г. были установлены 
окончательные требования: максимальная взлетная масса самолета должна составлять 230 тыс. кг, а мак- 
симальная масса полезной нагрузки — 60 тыс. кг. Первые концептуальные изображения самолета У-20 
появились в сети «Интернет» КНР также в конце 2009 г. На прототипах и первых серийных самолетах 
планировалось устанавливать российские ТРДД Д-30КП-2. Впоследствии штатная силовая установка се- 
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рийных самолетов Ү-20 должна состоять из четырех 
китайских ТРДД №8-20. 

Металлический макет носовой секции фюзеля- 
жа самолета Ү-20 был построен в 2008 г., в середи- 
не 2009 г. началось изготовление макета хвостовой 
вы секции фюзеляжа. В конце 2012 г. в сети «Интер- 

Рис. 2. Модель самолета Сиань Ү-20-Е100 нет» КНР были опубликованы фотографии (очень 

низкого качества) прототипа самолета У-20 (с/н 

20001). Первые пробежки по аэродрому прототип самолета выполнил 12 декабря 2012 г., свой первый 

полет — 26 января 2013 г. Прототип позже был окрашен в темно-серый цвет и получил бортовой номер 

«781». Второй опытный самолет получил бортовой номер «783». В 2015 г. начались испытания третьего 

(б/н 785) и четвертого (б/н 788) летных образцов. Пятый и последний образец, по конфигурации близкий 
к серийному самолету, выполнил свой первый полет в феврале 2016 г. 

Осенью 2015 г. было официально объявлено о готовности линии по серийному производству самоле- 
тов У-20 на заводе в Сиане. В конце 2015 г. представитель китайской авиастроительной корпорации АУІС 
заявил об окончании НИОКР по самолету У-20. ВВС НОАК, согласно источнику «Реор!е’5 Райу ОпПпе», 
намерены закупить 100 самолетов У-20. Первый самолет У-20 (с/н 11051) официально был передан ВВС 
НОАК 15 июня 2016 г., через несколько дней ВВС получили второй самолет (с/н 11052). Самолеты посту- 
пили на вооружение 12-го ВТАП 4-й ВТАД, на вооружении данного авиаполка ранее состояли самолеты 
У-7. Официально эксплуатация самолетов У-20 в ВВС КНР началась 7 июля 2016 г. В ВВС самолету при- 
своили обозначение У-20А и наименование «Куньпен» (мифическая птица, способная совершать переле- 
ты на дальние расстояния). Два самолета У-20А без бортовых номеров демонстрировались на авиашоу в 
Чжухае в ноябре 2016 г., после окончания которого были переданы ВВС НОАК. Позднее стало известно, 
что ВВС де-факто получили не серийные самолеты, а последний опытный образец ВТС (б/н 789) и три 
предсерийные машины. Серийное производство и эксплуатация самолета Ү-20, по словам производи- 
теля, были инициированы всего через три года после первого полета прототипа (для сравнения: между 
первыми полетами прототипов и началом серийного производства самолетов Боинг С-17, Эрбас Мили- 
тари А400М и Кавасаки С-2 прошло от трех до пяти лет). В КНР датой начала эксплуатации считается 
сертификация самолета и дата передачи его заказчику, в то время как на Западе — достижение самолетом 
состояния первоначальной боеготовности. Таким образом, дата 15 июня 2016 г. не является, по западным 
меркам, датой начала эксплуатации самолета У-20, реальная эксплуатация начнется позже. 

Ведутся работы по гражданской модификации самолета Ү-20 – Ү-20-Е100 (рис. 2). Впервые модель 
самолета Ү-20-Е100, отличающаяся от базового самолета значительно удлиненным фюзеляжем, была 
показана на авиасалоне в Чжухае в 2014 г. 

Отмечается, что программа разработки и испытаний ТРДД \5-20, предназначенного в перспективе 
для оснащения самолетов У-20, развивается успешно, первый полет самолета У-20 с ТРДД \5-20 ожида- 
ется в 2017 г. Двигатель \/5-20 проходит летные испытания на летающей лаборатории Ил-76ЛЛ. Двига- 
тель \!5-20 разработан на основе ТРДДФ \/5-10А, которым оснащаются истребители Ј-11В. 


(№ 29/3021, 17.07.2017) Ат Гиегпайопа|, ГУ/2017, р. 80 - 83. 
Реф. М. В. Никольский 





Тайвань 
Разработка перспективного реактивного УТС 


Правительство республики Тайвань (КНР) приняло решение об оказании местной промышленно- 
сти помощи в разработке и постройке к 2020 г. прототипа перспективного реактивного УТС повышен- 
ного уровня подготовки летчиков. Для замены самолетов АТОС АТ-3 и Нортроп Е-5Е планируется заку- 
пить 66 серийных перспективных УТС. На разработку перспективного УТС выделены ассигнования в 
размере одного миллиарда долларов. Ранее была представлена информация о концептуальном проекте 
УТС ХТ-5 (см. рисунок), представляющем собой уменьшенный в масштабах вариант истребителя Е-СК- 
1 «Цзин-Го». 
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Альтернативой разработке нового УТС может 
стать закупка УТС иностранной конструкции, та- 
ких как Леонардо (Аэрмакки) М-346. Полет прото- 
типа перспективного УТС запланирован на 2020 г., 
начало поставок серийных самолетов — на 2025 г. 
НИОКР по данному самолету предполагается вести | 
без привлечения иностранных партнеров. В то же Модель перспективного тайваньского УТС ХТ-5 
время отмечается, что в республике Тайвань в те- 
чение 30 лет, после создания истребителя Е-СК-1, не было разработано ни одного реактивного самолета. 
На вооружении ВВС Тайваня состоят 49 самолетов АТ-3, 26 самолетов Е-5Е и 129 истребителей Е-СК-1. 


(№ 29/3021, 17.07.2017) ЕПпоһ Пуегпайопа|, 14 — 20/1 2017, р. 16 
Реф. М. В. Никольский 





ВИНТОКРЫЛЫЕ ЛЕТАТЕЛЬНЫЕ АППАРАТЫ 


США 
Новые лопасти несущих винтов вертолета Боинг СН-47 «Чинук» 


Фирма «Боинг» на своем заводе в г. Меса 
(шт. Аризона) приступила к испытаниям изготов- 
ленных из КМ новых лопастей АСВВ (АЯуапсеа 
Сышоок Коюг В1а4ез, см. рисунок) для вертолета 
Боинг СН-47 «Чинук». 

Лопасти АСКВ позволят увеличить массу по- 
лезной нагрузки вертолета СН-47Е «Блок 2» на 680 
кг. Испытания проводятся на серийном вертолете 
СН-47Е «Блок 1», на котором установлен полный 
комплект из шести новых лопастей. 

Лопасть АСКВ имеет новый аэродинамический 
профиль, законцовка лопасти выполнена стреловид- 
ной. В 2016 г. проводились продувки лопасти АСКВ 
в АДТ на заводе фирмы «Боинг» в Филадельфии. Целью проводимых в г. Меса летных испытаний яв- 
ляется демонстрация возможностей новой лопасти и оценка ее потенциала, в части создания подъемной 
силы. По мнению инженеров фирмы «Боинг», за счет использования лопастей АСВВ возможно увели- 
чить подъемную силу несущих винтов вертолета «Чинук» на уровне моря на 900 кг. Установка лопастей 
АСВВ на вертолет СН-47Е является частью плана модернизации данного вертолета, рассчитанного на пе- 
риод после 2018 г. Данный план также предполагает оснащение вертолета ТВД Хониуэлл Т55, доработку 
трансмиссии и снижение массы планера ЛА. Модернизационные мероприятия позволят увеличить массу 
полезной нагрузки вертолета на высоте 1200 м при температуре окружающего воздуха +35°С до 10 т. 


(№ 29/3021, 17.07.2017) Нейсорег Пиегпанопа[, Ш — ГУ/2017, р. 159 
Реф. М. В. Никольский 





Опытный вертолет Боинг Вертол СН-47Е «Чинук», 
оснащенный новыми лопастями АКСВ 


США 
Модернизация вертолетов Боинг МН-6 «Литтл Бёрд» Сил специальных операций 


Командование Сил специальных операций армии США в ближайшее время не собирается заменять 
вертолеты, предназначенные для ведения боевых действий в городах. Эксплуатировать состоящие на во- 
оружении вертолеты МН-6 (рис. 1) и АН-6 (рис. 2) «Литтл Бёрд» планируется вплоть до начала поступле- 
ния в войска винтокрылых ЛА, создаваемых в рамках программы перспективного винтокрылого ЛА ЕМІ. 
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В 2 «а Г. __ ==> - 
Рис. 1. Легкий транспортно-десантный вертолет Боинг Рис. 2. Легкий вертолет огневой поддержки Боинг АН-6 «Литтл 
МН-6 «Литтл Бёрд» с десантом на борту Бёрд» 


В настоящее время осуществляется модернизация вертолетов до уровня «Блок 3.0». Вместе с тем, в 
2016 г. Силы специальных операций армии США изучали возможность замены устаревших легких бо- 
евых вертолетов, однако, в силу их небольшого количества (около 70 ед.), такую замену посчитали из- 
лишне дорогостоящей. Модернизация до уровня «Блок 3.0» обеспечит вертолетам МН-6/АН-6 лучшие 
эксплуатационные характеристики в условиях жары и высокогорья. Поступление на вооружение винто- 
крылых ЛА ЕУІ ожидается не ранее 2030 г. 
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Италия 
Вертолет Леонардо АҰ189 


Работы по вертолету А\!189 (рис. 1) начались в 
2011 г. под влиянием успеха эксплуатации 12-мест- 
ного вертолета АҰ139 на континентальном шельфе. 
Фирма «Агуста — Уэстленд» (теперь «Леонардо») 
поставила перед собой задачу создать вертолет, 
минимальная вместимость которого — 19 человек, 
однако его летные данные и продолжительность по- 
лета не будут уступать аналогичным характеристи- 
кам 12-местного вертолета. 

Вертолет АҰ189 позиционируется как верто- 
лет «супер-среднего» класса. Он сочетает в себе вместимость, присущую относительно большим верто- 
летам, с низкой закупочной ценой и дешевизной эксплуатации небольших вертолетов. ЛА А\189 серти- 
фицирован для перевозки 19 пассажиров, но обычно перевозит лишь 16 чел. Дальность полета вертолета 
АУ\У\!189 с 16 пассажирами на борту составляет не менее 314 км. 

Представитель фирмы «Леонардо» отметил, что на фоне снижения темпов развития индустрии до- 
бычи углеводородов наблюдается тенденция к замене одного большого вертолета двумя -— тремя, мень- 
шими по размерам. Подобная ситуация имела место в самолетостроении: на начальном этапе регулярных 
перелетов через Атлантику наблюдалась тенденция к использованию многомоторных самолетов очень 
большой вместимости, в то время как в настоящее время перелеты через Атлантику выполняют в основ- 
ном двухдвигательные авиалайнеры меньшей вместимости, но частота их рейсов возрастает. Самолето- 
строительные фирмы адаптировали свои изделия под требования авиакомпаний. Считается, что вертолет 
АҰ189 полностью укладывается в описанную выше тенденцию. 

Вертолеты являются самым экономичным средством обслуживания месторождений углеводородов 
на континентальном шельфе, а их использование позволяет сократить персонал на буровых платформах, 
что снижает издержки нефте- и газодобывающих кампаний. Сертификационные испытания вертолета 





Рис. 1. Вертолет Леонардо АМ189 
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А\У!189 начались в 2014 г., когда рынок переживал 
кризис. Тем не менее потенциальные заказчики про- 
явили интерес к новому вертолету, отличающемуся 
завидной экономичностью. Вертолет А\\!189 осна- 
щен более сложным бортовым оборудованием, чем 
вертолет АҰ139. Так, ЛА А\189 является единст- 
венным в мире супер-средним вертолетом, обору- 
дованным полноценной противообледенительной 
системой. 

Фирма «Леонардо» разработала поисково-спа- 
сательный вариант вертолета А\М/189, оснащенный 
РЛС и усовершенствованным приборным оборудо- 
ванием кабины экипажа (рис. 2). Поисково-спаса- Рис. 2. Поисково-спасательный вариант вертолета Леонардо 





тельные вертолеты А\!189 уже эксплуатируются в АМ189 
Великобритании. Безопасность полета ЛА А\189 Характеристики вертолета Леонардо А\189 
повышена за счет обеспечения работы трансмиссии И ен а е 1-2 
без смазки в течение 50 мин, В то время как транс- ВМЕСТИМОСТЬ: ЧЕЛ. ооо оао нае авиа 16 – 19 
миссии большинства вертолетов могут работать в Максимальная взлетная масса, кг............................. 8600 
отсутствии масла только в течение 30 мин. Длина с вращающимися винтами, м......................... 17.6 
В США головным заказчиком вертолетов ОВ оа 5.06 
АҰ189 стала компания «Ира», эксплуатирующая Диаметр несущего винта, м............................... 14.6 
два таких вертолета в районе Мексиканского зали- Максимальная крейсерская скорость, км/ч ............ 286 
ва с 2015 г Компания увеличила парк вертолетов Потолок динамический, М........... и иннининининининнииинньнии 2700 
А189 до ч етырех и намерена при обр ести еще пять Максимальная дальность полета, км........................ 1110 
Максимальная продолжительность полета, ч......... 0 


таких вертолетов с опционом на десять машин. Два 
вертолета А\189 поставлены в Бразилию. До лета 
2017 г. заказчикам было поставлено 30 вертолетов 
АҰ189, налетавших в сумме 22 тыс. ч. Некоторые 
вертолеты, такие как ЛА парка датской компании 
«Бел Эйр», эксплуатируются очень интенсивно; их ежегодный налет на одну машину достигает 1500 ч, 
что сопоставимо с налетом региональных пассажирских самолетов. Вертолеты А\ 189 эксплуатируются 
в РФ, Вьетнаме и на Фолклендских островах, над акваториями Северного моря и Мексиканского залива, 
в районе Мальты и у берегов Ливии. В качестве достоинств вертолета АҮ 189 во всех случаях отмечаются 
его надежность и большая продолжительность полета. Вертолет АҰ 189 вызвал в странах Среднего Вос- 
тока интерес как транспортное средство для перевозки клиентов класса УІР. Общий объем поставленных 


Силовая установка — два ТВД Дженерал Электрик 
СТ7-2Е1 (мощность – 2000 л. с.) с цифровой системой 
управления и ВСУ мощностью 1 кВт 


и заказанных вертолетов А\\!189 достигает 150 единиц. 


(№ 29/3021, 17.07.2017) ВоюгНиь, УТ- УП/2017, р. 34-38 
Реф. М. В. Никольский 


Иран 
Новые разработки винтокрылой техники 


Весной 2017 г. в Тегеране был представлен первый прототип легкого многоцелевого вертолета ЗАВА- 
248 (рис. 1). Вертолет, по заявлениям иранской стороны, был разработан частной фирмой из Ирана и дву- 
мя государственными организациями — ІНЅКС (Ігапіап Нейсорег Зиррог апа Вепе\ма]) и ТАМГ (Гаплап 
А1гсгаќ Мапи асбагше Гпаиѕігіеѕ). Окончательную сборку вертолетов ЗАВА-248 предполагается наладить 
на заводе [АМТ в г. Шахин-Шахр или на заводе ІНЅКС в Тегеране. 

Вертолетами 5АВА-248 предполагается заменить 132 вертолета Агуста — Белл АВ206 армии 
Ирана, а также вертолеты Белл 206 «Джет Рейнджер» полиции страны. Независимые авиационные 
эксперты указывают на конструктивное сходство вертолета иранской разработки с итальянским 
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Рис. 2. Легкий боевой вертолет ІНЅКС – ТАМІ «Шахед» 285 
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вертолетом Агуста-109. Выражается даже частное 
мнение о том, что ЗАВА-248 представляет собой 
не что иное, как восстановленный после аварии 
итальянский вертолет. 

Другой разработкой винтокрылой техники в 
Иране (также с участием ІНЅКС и ІАМІ) является 
легкий боевой вертолет «Шахед» 285 (рис. 2), он же 
\/-2. 

Вертолет \/-2 спроектирован в пилотируемом 
(одноместном) и беспилотном вариантах. Сило- 
вая установка состоит из двух ТВД РВЗ Т5100 ХА 
продолжительной мощностью по 190 л. с. (взлетная 
мощность – 245 л. с.). С точки зрения конструкции 
и компоновки вертолет №-2 напоминает боевой вер- 
толет Белл АН-І. Вертолет \/-2 предназначен для 
ведения разведки, нанесения ударов по наземным 
целям, борьбы с наркоторговлей и террористами. 
Данные угрозы имеют место в восточных и юго- 
восточных районах страны. 
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